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RATGEBER TEST BATTERIE-LADEGERATE

Im Winter stehen die
meisten Oldies still.
Wir nahmen acht Er-
haltungs-Batteriela-
degerate unter die
Lupe, mit denen der
Akku fit bleiben soll.
Sie mussten im Pra-
xis- und Labortest
ihre Qualitaten unter
Beweis stellen
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ange Standzeiten und fros-
tige Temperaturen magen
Autobatterien ganz und
gar nicht. Denn tiefentla-
dene Zellen verkiirzen die Lebens-
dauer des Akkus drastisch. Die
beste Abhilfe schaffen Ladegera-
te mit intelligenter Steuerung. Der
Zubehdrhandel halt dazu passende
Elektronik in grofier Vielfalt bereit.
Damit kénnen Fahrzeuge, die nur
hin und wieder zu Ausfahrten ge-
nutzt oder zeitweise abgemeldet
werden - wie Young- und Oldtimer
- jederzeit startbereit bleiben.
Rechtzeitig zur kalten Jahreszeit
haben wir acht Batterielader mit
so genannter Erhaltungs-Lade-
funktion im Preisbereich von 30
bis 100 Euro ausgewahit und ei-
nem griindlichen Test unterzogen.
Grundsatzlich sind alle Gerite fiir
das Aufladen von 12-Volt-Blei-
Sédure-Batterien ausgelegt. Sechs
der acht Testkandidaten kénnen
auch bei AGM-Batterien (Absor-
bent Glass Mat) Erhaltungsladun-
gen durchfiihren. Die Gerate von

Ring und Exide miissen hier leider
passen. Fiir eine Komplett-Ladung
von AGM-Batterien bedarf es al-
lerdings eines speziellen Lade-
zyklus. Das ist mit keinem dieser
Lader maglich. Dafiir verfiigt unser
Testsieger, das CTEK MXS 3.8, iiber
eine Regenerierungsfunktion und
kann gestresste Batterien wieder
aufpeppen. Bis auf Cartend und
Exide lassen sich die Charger mit
abgesenktem Ladestrom auch fiir
Motorradbatterien nutzen.

SICHERHEIT BEIM
STROM-BUNKERN

Bei der elektrischen Funktionsprii-
fung schnitten alle Testkandidaten
erfreulich gut ab. Alle Geréte er-
wiesen sich als kurzschlussfest
und keines verursachte gefahrli-
che Funkenbildung beim An- und
Abklemmen. Das ist fiir einen si-
cheren und gefahrlosen Einsatz in
der Garage notwendig. Der Verpol-
ungsschutz aller acht Testgerite
verhindert zudem, dass Schiden
durch verwechselte Polklemmen >

S0 HABEN WIR GETESTET

mit der Gesellschaft

IN Z
- fir Technische Uberwachung GTU und FAKT
GmbH Kraftfahrzeugtechnisches Priif- und Inge-
nieurzentrum unterzogen wir acht Ladegerite einem Priif-

stands- und Kéltetest. Dabei haben wir unter anderem Verpol-
ungsschutz, Ladeleistung und Regenerierungsfunktion gemessen.

Neben Untersuchungen in der Kiltekammer
(oben) wurden auch Bedienungsanleitung und
Funktionsumfang (links) iiberpriift. Die Aus-
wertung der Priifstands-Messdaten erfolgte

Uberpriifung der Vorbereitung fiir die aufwandigen
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1] en
verfiigen zudem iiber eine automa-
tische Spannungsunterbrechung,
falls eine Klemme vom Batteriepol
abfillt. Beim Voltcraft VC 2000
und beim RING Resc504 klappte
das nicht — Punktabzug.

Das Laden einer tiefentladenen
Batterie meisterten die Gerite
von CTEK, RING und Exide am
besten. Schwankende Netzspan-
nungen glichen alle acht Gerite
sehr gut aus. Auch die Leistungs-
aufnahme im Standby-Betrieb war

14 | rien
wir den typischen Einsatz in der
Werkstatt. Dazu zihlt der Falltest
aus einem Meter Hohe auf Beton.
Erfreulich: Alle Gerite hielten die-
ser harten Prozedur bei sommerli-
chen Temperaturen stand.

FRUST BEI FROST

Doch unter Winterbedingungen,
die wir in der Kiiltekammer bei mi-
nus 20 Grad Celsius simulierten,
gaben minderwertige Materialien
nach: Beim Ladegerit von Exide

bei den getesteten Chargern akzep- Unter Zuglast kann der Knickschutz an der Kabelklemme nachgeben. sprang das Gehiiuse auf und legte

tabel niedrig — man kann Batterien Die Folge kénnte ein gefahrlicher Kabelbruch sein

also getrost auch iiber eine lingere
Zeit am Netz haben, ohne dass die
Stromkosten gleich in die Hohe
schnellen. Doch bei einer Span-
nungsunterbrechung sollten die
Geriite von Voltcraft, Exide und
RING komplett von der Batterie
abgeklemmt werden. Denn die-
se verbrauchen im Ruhezustand
Strom. Vor allem das Resc504
fillt durch so hohe Riickstromwer-
te auf, dass der Eigenverbrauch
des Ladegerits die Batterie recht
schnell wieder leer saugt.

die Elektronik frei. Auch der Exi-
de-Knickschutz an den Pol-Klem-
men versprodete durch die Kilte
und riss die Isolation auf. Beim
Gystech gab der Knickschutz der
230 Volt-Leitung am Gehéduseein-
gang nach. Das kann bei Feuch-
tigkeit zu Kurzschliissen fiihren.

Nicht ganz unwichtig ist auch ei-
ne gute Bedienbarkeit. Nur den
Geriten von CTEK, 4Load und
AEG sind ausfiihrliche und auch
klar verstindliche Bedienungsan-
leitungen beigegeben. Die besten
elektronischen Anzeige-Informati-

Die Verarbeitung der Ladegerite Beim Falltest unter winterlichen Bedingungen sprang das Gehause onen bieten die Gerdte von CTEK,
AEG und Exide. =

ist prinzipiell gut. Fiir eine praxis- des Exide 12/4A auf und legte dabei die Elektronik frei

TESTERGEBNISSE

Exide Gystech RING Voltcraft

HERSTELLER 4lLoad AEG Cartrend CTEK
MODELL Charge B. 3.6 LP 3.8 MP 3800 MXS 3.8 12/4A 3800 Resc504 VvC 2000
Preis 69 € 45 € 35¢€ 70€ 70€ 53¢ 57 € 90 €
max. Punkte
Ausstattung 40 34 38 30 32 38 28 28 36
‘ Bedienung 50 32 40 34 40 36 30 32 28
Funktionsumfang 120 65 65 75 99 62 65 63 74
% Elektrische Priifung 170 154 154 154 166 150 154 120 112
B Qualitatsbewertung 80 72 72 72 76 56 52 68 72
Kosten 40 32 40 40 32 32 37 35 s |
d 500 389 409 405 445 374 366 346 346 ‘

HOLGER IPPEN
Der Testsieger, das
Batterie-Ladegerat
CTEK MXS 3.8,
{iberzeugte mit dem
grdBten Funktions-

umfang und den besten Werten bei der
elektrischen Priifung. Die Charger AEG
LP 3.8 und Cartrend MP 3800 erreichen
dank ihrer ausgewogenen Eigenschaften
Platz zwei und drei. Sie sind zudem die
beiden giinstigsten Ladegeréte in diesem
aktuellen Zubehértest.

Die Klemmen des Ladegerites sollten direkt an

den Batteriepolen befestigt werden

BATTERIE-LADETIPPS

A Eine entladene Batterie sollte keinen
Minus-Temperaturen ausgesetzt
werden — sie kénnte einfrieren.

A Erhaltungsladung solite an einer auf-
geladenen Batterie erfolgen. Einige
Ladegerate gehen in automatische
Erhaltungsladung lber.

A Die Erhaltungs-Ladung ist {iber den
Zigarettenanziinder (1 2-V-Steckdo-
se) méglich. Doch vorher solite ge-
klart werden, ob die Steckdose bei
abgeschalteter Zindung aktiv bleibt.
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